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本发明公开一种整合信息仪表装置，其中包

括：一数字仪表板、一主控装置、一环景影像系

统、一行车控制连接接口，其中环景影像系统具

有多个摄像装置，行车控制连接接口连接机车的

行车操控接口装置，用以将行车操控接口装置所

输出的一行车操控信号输送至主控装置；主控装

置配置为能够于接收到行车操控信号时，依据行

车操控信号判断机车行驶的一可能威胁方向，且

通过环景影像系统撷取对应于可能威胁方向的

视野范围的影像，且输出一辅助显示画面至数字

仪表板。
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1.一种整合信息仪表装置，用以设置于一机车上，其特征在于，包括：

一数位仪表板；

一主控装置，连接所述数字仪表板；

一环景影像系统，所述环景影像系统连接于所述主控装置，所述环景影像系统具有连

接于所述主控装置的一影像连接接口，和连接于所述影像连接接口且视野范围涵盖所述机

车车体的前侧、左右两侧、和后侧的多个摄像装置；及

一行车控制连接接口，所述行车控制连接接口连接于所述主控装置和所述机车的一行

车操控接口装置，用以将所述行车操控接口装置所输出的一行车操控信号输送至所述主控

装置；所述行车操控接口装置至少包括所述机车的左右方向灯、煞车装置、油门或电门的控

制开关或侦测组件，且能够于所述机车于转弯、加速、减速、煞车时输出相对应的一行车操

控信号；

其中，所述主控装置配置为能够于接收到所述行车操控信号时，依据所述行车操控信

号判断所述机车行驶的一可能威胁方向，且通过所述环景影像系统撷取对应于所述可能威

胁方向的视野范围的影像，且输出一辅助显示画面，而在所述辅助显示画面中将对应于所

述可能威胁方向的视野范围的影像显示于所述数字仪表板。

2.如权利要求1所述的整合信息仪表装置，其特征在于，所述数字仪表板配置为在所述

机车行驶时，能够以一行车显示模式运作，在所述行车显示模式状态下，所述数字仪表板配

置为具有一主信息显示区，且所述主控装置输出所述辅助显示画面到所述数字仪表板时，

所述辅助显示画面包含于所述主信息显示区的范围内。

3.如权利要求2所述的整合信息仪表装置，其特征在于，所述数字仪表板配置为当所述

主控装置输出所述辅助显示画面到所述数字仪表板时，能够依据所述可能威胁方向而将所

述辅助显示画面配置在所述主信息显示区对应所述可能威胁方向的位置。

4.如权利要求3所述的整合信息仪表装置，其特征在于，所述环景影像系统的多个所述

摄像装置分别设置于所述机车的左侧、右侧、前侧、及后侧，用以分别撷取所述机车周围不

同角度方位的影像；多个所述摄像装置被配置为能够分别对所述机车周围不同角度方位撷

取影像，或者将多个所述摄像装置撷取的影像融合为一环景影像。

5.如权利要求4所述的整合信息仪表装置，其特征在于，所述主控装置配置为能够通过

所述行车控制连接接口连接所述机车的方向灯开关，且于所述方向灯开关开启所述机车的

左侧方向灯时，控制所述环景影像系统输出一左侧影像于所述辅助显示画面，且所述数字

仪表板将所述辅助显示画面显示于所述主信息显示区的左侧；且于所述方向灯开关开启所

述机车的右侧方向灯时，控制所述环景影像系统输出一右侧影像于所述辅助显示画面，且

所述数字仪表板将所述辅助显示画面显示于所述主信息显示区的右侧。

6.如权利要求4所述的整合信息仪表装置，其特征在于，所述主控装置配置为能够通过

所述行车控制连接接口连接所述机车的煞车灯开关，且于所述煞车灯开关开启时，控制所

述环景影像系统输出一后侧影像于所述辅助显示画面，且所述数字仪表板将所述辅助显示

画面显示于所述主信息显示区的中央区域。

7.如权利要求4所述的整合信息仪表装置，其特征在于，所述环景影像系统还包括用以

撷取所述机车前方地面影像的路况摄像装置，所述主控装置配置为能够连接所述机车的油

门或电门开关，或者连接所述机车的测速装置，而侦测所述机车行进的行车操控信号，并且
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通过所述路况摄像装置撷取所述机车前方路面影像，并将所述机车前方路面影像输出于所

述辅助显示画面，且所述数字仪表板将所述辅助显示画面显示于所述主信息显示区的中央

区域。

8.如权利要求1所述的整合信息仪表装置，其特征在于，所述主控装置还具有一无线通

信单元、一定位单元，且连接一媒体计算机，用以将所述媒体计算机输出画面显示于所述数

字仪表板。

9.如权利要求1至8任一项所述的整合信息仪表装置，其特征在于，还包括一威胁侦测

系统，所述威胁侦测系统用以侦测影响所述机车行驶安全的威胁事件，且输出一威胁信号

至所述主控装置，所述主控装置接收所述威胁信号后，通过一威胁判断机制判断所述威胁

事件的态样并执行和所述威胁事件相对应的威胁应对机制。

10.如权利要求9所述的整合信息仪表装置，其特征在于，所述威胁判断机制包括判断

所述威胁事件的一威胁来源方向，所述威胁应对机制包括通过所述环景影像系统撷取对应

于所述威胁来源方向的视野范围的影像，且输出一威胁警示画面于所述数字仪表板。

11.如权利要求9所述的整合信息仪表装置，其特征在于，所述行车控制连接接口还连

接所述机车的一动力系统和一煞车系统，所述主控装置通过所述行车控制连接接口接收所

述动力系统和所述煞车系统所输出的行车信息，并且能够通过所述行车控制连接接口输出

一动力控制信号或煞车控制信号以控制所述机车的所述动力系统或所述煞车系统；所述主

控装置的所述威胁应对机制配置为能够输出所述动力控制信号或所述煞车控制信号，以控

制所述机车的动力系统的输出动力或控制所述煞车系统的动作。

12.一种整合信息仪表装置，用以设置于一机车上，其特征在于，包括：

一数位仪表板；

一主控装置，连接所述数字仪表板；

一环景影像系统，所述环景影像系统连接于所述主控装置，所述环景影像系统具有连

接于所述主控装置的一影像连接接口，和连接于所述影像连接接口且视野范围涵盖所述机

车车体的前侧、左右两侧、和后侧的多个摄像装置；及

一威胁侦测系统，所述威胁侦测系统用以侦测影响所述机车行驶安全的威胁事件，且

输出一威胁信号至所述主控装置，所述主控装置接收所述威胁信号后，通过一威胁判断机

制判断所述威胁事件的态样并执行和所述威胁事件相对应的威胁应对机制；

其中，所述威胁判断机制包括判断所述威胁事件的一威胁来源方向，所述威胁应对机

制包括通过所述环景影像系统撷取对应于所述威胁来源方向的视野范围的影像，且输出一

威胁警示画面于所述数字仪表板。

13.如权利要求12所述的整合信息仪表装置，其特征在于，还包括一行车控制连接接

口，所述行车控制连接接口连接所述机车的一动力系统和一煞车系统，所述主控装置通过

所述行车控制连接接口接收所述动力系统和所述煞车系统所输出的行车信息，并且能够通

过所述行车控制连接接口输出一动力控制信号或煞车控制信号以控制所述机车的所述动

力系统或所述煞车系统；所述威胁应对机制配置为能够输出所述动力控制信号或所述煞车

控制信号，以控制所述机车的动力系统的输出动力或控制所述煞车系统的动作。

14.如权利要求13所述的整合信息仪表装置，其特征在于，所述行车控制连接接口连接

于所述主控装置和所述机车的一行车操控接口装置，用以将所述行车操控接口装置所输出
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的一行车操控信号输送至所述主控装置；所述行车操控接口装置至少包括所述机车的左右

方向灯、煞车装置、油门或电门的控制开关或侦测组件，且能够于所述机车于转弯、加速、减

速、煞车时输出相对应的一行车操控信号；所述主控装置配置为能够于接收到所述行车操

控信号时，依据所述行车操控信号判断所述机车行驶的一可能威胁方向，且通过所述环景

影像系统撷取对应于所述可能威胁方向的视野范围的影像，且输出一辅助显示画面，而在

所述辅助显示画面中将对应于所述可能威胁方向的视野范围的影像显示于所述数字仪表

板。
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整合信息仪表装置

技术领域

[0001] 本发明涉及一种整合信息仪表装置，特别是涉及一种安装于机车上，用以提供行

车信息及安全信息的整合信息仪表装置。

背景技术

[0002] 现有的机车仪表板仅提供固定的显示画面，用以显示机车行车时基本的行车信

息，例如：左转向指示灯、右转向指示灯、油量指示灯、远光指示灯，引擎转速计与车速计等。

[0003] 已知的智慧仪表板进一步提供了导航讯息，以及各种多媒体影音显示功能。然而

现有的仪表板却缺乏显示安全警示功能，而无法提供驾驶人行车时应对威胁的警示能力。

[0004] 故，如何通过结构设计的改良，来克服上述的缺陷，已成为该项事业所欲解决的重

要课题之一。

发明内容

[0005] 本发明所要解决的技术问题在于，针对现有机车仪表板技术的不足提供一种整合

信息仪表装置。

[0006] 为了解决上述的技术问题，本发明所采用的其中一技术方案是提供一种整合信息

仪表装置，其中包括：一数位仪表板；一主控装置，连接所述数字仪表板；一环景影像系统，

所述环景影像系统连接于所述主控装置，所述环景影像系统具有连接于所述主控装置的一

影像连接接口，和连接于所述影像连接接口且视野范围涵盖所述机车车体的前侧、左右两

侧、和后侧的多个摄像装置；及一行车控制连接接口，所述行车控制连接接口连接于所述主

控装置和所述机车的一行车操控接口装置，用以将所述行车操控接口装置所输出的一行车

操控信号输送至所述主控装置；所述行车操控接口装置至少包括所述机车的左右方向灯、

煞车装置、油门或电门的控制开关或侦测组件，且能够于所述机车于转弯、加速、减速、煞车

时输出相对应的一行车操控信号；其中，所述主控装置配置为能够于接收到所述行车操控

信号时，依据所述行车操控信号判断所述机车行驶的一可能威胁方向，且通过所述环景影

像系统撷取对应于所述可能威胁方向的视野范围的影像，且输出一辅助显示画面，而在所

述辅助显示画面中将对应于所述可能威胁方向的视野范围的影像显示于所述数字仪表板。

[0007] 本发明一优选实施例，其中所述数字仪表板配置为在所述机车行驶时，能够以一

行车显示模式运作，在所述行车显示模式状态下，所述数字仪表板配置为具有一主信息显

示区，且所述主控装置输出所述辅助显示画面到所述数字仪表板时，所述辅助显示画面包

含于所述主信息显示区的范围内。

[0008] 本发明一优选实施例，其中所述数字仪表板配置为当所述主控装置输出所述辅助

显示画面到所述数字仪表板时，能够依据所述可能威胁方向而将所述辅助显示画面配置在

所述主信息显示区对应所述可能威胁方向的位置。

[0009] 本发明一优选实施例，其中所述环景影像系统的多个所述摄像装置分别设置于所

述机车的左侧、右侧、前侧、及后侧，用以分别撷取所述机车周围不同角度方位的影像；多个

说　明　书 1/7 页

5

CN 115817689 A

5



所述摄像装置被配置为能够分别对所述机车周围不同角度方位撷取影像，或者将多个所述

摄像装置撷取的影像融合为一环景影像。

[0010] 本发明一优选实施例，其中所述主控装置配置为能够通过所述行车控制连接接口

连接所述机车的方向灯开关，且于所述方向灯开关开启所述机车的左侧方向灯时，控制所

述环景影像系统输出一左侧影像于所述辅助显示画面，且所述数字仪表板将所述辅助显示

画面显示于所述主信息显示区的左侧；且于所述方向灯开关开启所述机车的右侧方向灯

时，控制所述环景影像系统输出一右侧影像于所述辅助显示画面，且所述数字仪表板将所

述辅助显示画面显示于所述主信息显示区的右侧。

[0011] 本发明一优选实施例，其中所述主控装置配置为能够通过所述行车控制连接接口

连接所述机车的煞车灯开关，且于所述煞车灯开关开启时，控制所述环景影像系统输出一

后侧影像于所述辅助显示画面，且所述数字仪表板将所述辅助显示画面显示于所述主信息

显示区的中央区域。

[0012] 本发明一优选实施例，其中所述环景影像系统还包括用以撷取所述机车前方地面

影像的路况摄像装置，所述主控装置配置为能够连接所述机车的油门或电门开关，或者连

接所述机车的测速装置，而侦测所述机车行进的行车操控信号，并且通过所述路况摄像装

置撷取所述机车前方路面影像，并将所述机车前方路面影像输出于所述辅助显示画面，且

所述数字仪表板将所述辅助显示画面显示于所述主信息显示区的中央区域。

[0013] 本发明一优选实施例，其中所述主控装置还具有一无线通信单元、一定位单元，且

连接一媒体计算机，用以将所述媒体计算机输出画面显示于所述数字仪表板。

[0014] 本发明一优选实施例，其中还包括一威胁侦测系统，所述威胁侦测系统用以侦测

影响所述机车行驶安全的威胁事件，且输出一威胁信号至所述主控装置，所述主控装置接

收所述威胁信号后，通过一威胁判断机制判断所述威胁事件的态样并执行和所述威胁事件

相对应的威胁应对机制。

[0015] 本发明一优选实施例，其中所述威胁判断机制包括判断所述威胁事件的一威胁来

源方向，所述威胁应对机制包括通过所述环景影像系统撷取对应于所述威胁来源方向的视

野范围的影像，且输出一威胁警示画面于所述数字仪表板。

[0016] 本发明一优选实施例，其中所述行车控制连接接口还连接所述机车的一动力系统

和一煞车系统，所述主控装置通过所述行车控制连接接口接收所述动力系统和所述煞车系

统所输出的行车信息，并且能够通过所述行车控制连接接口输出一动力控制信号或煞车控

制信号以控制所述机车的所述动力系统或所述煞车系统；所述主控装置的所述威胁应对机

制配置为能够输出所述动力控制信号或所述煞车控制信号，以控制所述机车的动力系统的

输出动力或控制所述煞车系统的动作。

[0017] 本发明实施例还提供一种整合信息仪表装置，用以设置于一机车上，其特征在于，

包括：一数位仪表板；一主控装置，连接所述数字仪表板；一环景影像系统，所述环景影像系

统连接于所述主控装置，所述环景影像系统具有连接于所述主控装置的一影像连接接口，

和连接于所述影像连接接口且视野范围涵盖所述机车车体的前侧、左右两侧、和后侧的多

个摄像装置；及一威胁侦测系统，所述威胁侦测系统用以侦测影响所述机车行驶安全的威

胁事件，且输出一威胁信号至所述主控装置，所述主控装置接收所述威胁信号后，通过一威

胁判断机制判断所述威胁事件的态样并执行和所述威胁事件相对应的威胁应对机制；其
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中，所述威胁判断机制包括判断所述威胁事件的一威胁来源方向，所述威胁应对机制包括

通过所述环景影像系统撷取对应于所述威胁来源方向的视野范围的影像，且输出一威胁警

示画面于所述数字仪表板。

[0018] 为使能更进一步了解本发明的特征及技术内容，请参阅以下有关本发明的详细说

明与图式，然而所提供的图式仅用于提供参考与说明，并非用来对本发明加以限制。

附图说明

[0019] 图1为本发明整合信息仪表装置的系统方块示意图。

[0020] 图2为设置有本发明的整合信息仪表装置的机车的侧视示意图。

[0021] 图3为设置有本发明的整合信息仪表装置的机车的俯视示意图。

[0022] 图4为设置有本发明的整合信息仪表装置的机车于座垫开启状态的立体示意图。

[0023] 图5为设置有本发明的整合信息仪表装置的机车龙头和数字仪表板的俯视示意

图。

[0024] 图6为本发明的数字仪表板在机车左转状态显示辅助显示画面状态下的操作方法

示意图。

[0025] 图7为本发明的数字仪表板在机车前进或煞车状态显示辅助显示画面状态下的操

作方法示意图。

[0026] 图8为本发明的数字仪表板在侦测到威胁事件显示威胁警示画面状态下的操作方

法示意图。

具体实施方式

[0027] 以下是通过特定的具体实施例来说明本发明所公开有关“整合信息仪表装置”的

实施方式，本领域技术人员可由本说明书所公开的内容了解本发明的优点与效果。本发明

可通过其他不同的具体实施例加以施行或应用，本说明书中的各项细节也可基于不同观点

与应用，在不背离本发明的构思下进行各种修改与变更。另外，本发明的附图仅为简单示意

说明，并非依实际尺寸的描绘，事先声明。以下的实施方式将进一步详细说明本发明的相关

技术内容，但所公开的内容并非用以限制本发明的保护范围。另外，本文中所使用的术语

“或”，应视实际情况可能包括相关联的列出项目中的任一个或者多个的组合。

[0028] 参阅图1所示，本发明实施例提供一种设置于机车上的整合信息仪表装置200，其

中包括：数字仪表板210、主控装置220、环景影像系统230、行车控制连接接口240、威胁侦测

系统250、定位单元270、无线通信单元280、和一媒体计算机300。

[0029] 如图1至图4所示，本发明的整合信息仪表装置200系设置于一机车100上，所述机

车100具有一用以操控转向的龙头110，所述数位仪表板210设置于所述机车100的所述龙头

110上。并且所述媒体计算机300能够设置于所述机车100的座垫120下方，且通过总线290连

接所述主控装置220和所述数字仪表板210。

[0030] 如图1及图5所示，其中，所述主控装置220连接所述数字仪表板210，所述数字仪表

板210能够接收所述主控装置220所输出的画面显示于所述数字仪表板210上。

[0031] 本实施例中，所述数字仪表板210为液晶显示器(LCD)、有机发光二极管显示器

(OLED)、或为微型发光二极管显示器(Micro  LED)。更详细地说，所述数位仪表板210是由亮
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度超过1000尼特(nit)以上的显示面板所制成，并且所述数字仪表板210表面通过抗反射处

理(例如：电镀、蒸镀或电镀)，而使得所述数字仪表板210表面具有一抗反射层，以使其在强

烈阳光下能具有高可视性。

[0032] 所述数字仪表板210规划为具有一主信息显示区211，和第一行车信息显示区212

及第二行车信息显示区213。第一行车信息显示区212及第二行车信息显示区213规划为用

以显示包括：行车速度、引擎转速、左右转向方向灯、大灯状态、油量、行驶里程等信息，所述

主信息显示区211配置用以显示所述主控装置220所提供的各类型画面。举例来说，所述主

信息显示区211能够用以显示所述主控装置220所提供的一导航信息画面，或显示由所述主

控装置220通过所述无线通信单元280接收的路况信息和行车辅助信息，或者经由所述无线

通信单元280接收来自驾驶人的一行动电子装置所发送的讯息。

[0033] 所述环景影像系统230具有多个摄像装置231和一影像连接接口232，以及一路况

摄像装置233。其中，所述影像连接接口232连接所述主控装置220，多个所述摄像装置231连

接所述影像连接接口232。如图2及图3所示，本实施例中，多个所述摄像装置231分别设置于

所述机车的前侧、后侧、以及左右两侧后照镜111上，多个所述摄像装置231视野范围涵盖所

述机车车体的前侧、左右两侧、和后侧。所述环景影像系统230配置为能够通过设置于所述

机车100上不同位置的多个所述摄像装置231分别撷取所述机车周围不同角度方位的影像，

或者为能够将多个所述摄像装置231撷取的影像融合为一环景影像。举例来说，所述环景影

像系统230能够单独使用设置于所述左、右后照镜111的摄像装置231撷取机车左右两侧的

影像，或者使用前后两侧的摄像装置231撷取机车100前方或后方的影像。

[0034] 此外，所述环景影像系统230还具有一路况摄像装置233，所述路况摄像装置233设

置于机车100的前方，且能够对所述机车100前方的路面撷取影像。

[0035] 所述行车控制连接接口240连接于所述主控装置220和所述机车的一行车操控接

口150，用以将所述行车操控接口150所输出的一行车操控信号输送至所述主控装置220。所

述行车操控接口150至少连接所述机车100的左右方向灯、煞车装置、油门或电门的控制开

关或侦测组件，且能够于所述机车于转弯、加速、减速、煞车时输出相对应的一行车操控信

号。举例来说，所述行车操控接口150能够连接所述机车100的方向灯的切换开关，以及煞车

灯的开关，或者连接油门控制开关或速度传感器，当所述机车100的方向灯亮起时，能够侦

测到所述机车100转向的行车操控信号，而在煞车灯亮起时能够侦测到机车100煞车的行车

操控信号，且于机车油门开启或速度马表启动时侦测到机车行进的行车操控信号。

[0036] 本发明的所述主控装置220配置为能够接收到所述行车操控信号时，依据所述行

车操控信号判断所述机车100的操控动作的种类，并且依照所述机车操控动作判断所述机

车行驶时的可能威胁方向，且通过所述环景影像系统230撷取对应于所述可能威胁方向的

视野范围的影像，进而输出一辅助显示画面214至所述数字仪表板210，而在所述辅助显示

画面214中将对应于所述可能威胁方向的视野范围的影像显示于所述数字仪表板210上。更

详细地说，所述行车操控信号能够包括所述机车100左转或右转、煞车或减速、以及机车前

进的操控信号，且于机接收到所述行车操控信号后，判断可能威胁方向来自于左右两侧，或

前方或后侧，进而控制所述环景影像系统230撷取来自机车的左侧、右侧、前方、或后侧的影

像并显示于所述数字仪表板210上。

[0037] 如图5至图7所示，所述数字仪表板210配置为在所述机车100行驶时，能够以一行
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车显示模式运作，在所述行车显示模式状态下，所述数字仪表板210配置为具有一主信息显

示区211，且所述主控装置220输出所述辅助显示画面214到所述数字仪表板210时，所述辅

助显示画面214包含于所述主信息显示区211的范围内。并且，如图6及图7所示，当所述主控

装置220输出所述辅助显示画面214到所述数字仪表板210时，能够依据所述可能威胁方向

而将所述辅助显示画面214配置在所述主信息显示区211对应所述可能威胁方向的位置。

[0038] 举例来说，如图1及图6所示，本发明的所述主控装置220配置为能够通过所述行车

控制连接接口240连接所述机车100的方向灯开关，且于所述方向灯开关开启所述机车的左

侧方向灯时，侦测到所述机车100左转的行车操控信号，且控制所述环景影像系统230撷取

所述机车100左侧的影像输出于所述辅助显示画面214，且所述辅助显示画面214显示于所

述主信息显示区211的左侧。同样地，当所述方向灯开关开启所述机车100的右侧方向灯时，

所述主控装置220控制所述环景影像系统230撷取位于所述机车100右侧影像，并输出于所

述辅助显示画面214，且所述数字仪表板210将所述辅助显示画面214显示于所述主信息显

示区的右侧。通过上述方式，使得所述机车100左转或右转时，能够通过所述辅助显示画面

214得知机车100左侧或右侧的影像，而使得驾驶人能够避免和机车两侧的路况，以避免机

车100转弯时碰撞的危险。

[0039] 又例如图1及图7所示，所述主控装置220配置为能够通过所述行车控制连接接口

240连接所述机车100的煞车灯开关，且于所述煞车灯开关开启时，侦测到所述机车100煞车

或减速的行车操控信号，且控制所述环景影像系统230撷取所述机车100后侧的影像显示于

所述辅助显示画面214用以供驾驶人看到所述机车100后侧的路况，以避免后车追撞的危

险。且所述数字仪表板210将所述辅助显示画面214显示于所述主信息显示区211的中央区

域。

[0040] 此外，本发明的所述环景影像系统230还包括一路况摄像装置233，所述主控装置

220配置为能够连接所述机车100的油门或电门开关，或者连接所述机车100的测速装置，而

侦测所述机车100行进的行车操控信号，并且通过所述路况摄像装置233撷取所述机车100

前方路面影像，并将所述机车前方路面影像输出于所述辅助显示画面214，且所述数字仪表

板210将所述辅助显示画面214显示于所述主信息显示区211的中央区域。通过所述路况摄

像装置233，能够显示出所述机车100前方路面的情形，以供驾驶人得知前方路面的路况，以

避免机车掉落路面坑洞或碰撞到障碍物的危险。

[0041] 此外，如图1所示，本发明的所述主控装置220还连接所述无线通信单元280、所述

定位单元270，且连接所述媒体计算机300。

[0042] 所述无线通信单元280能够包括蓝芽、Wifi、以及连接于现有的4G、5G或其他类型

无线广域通讯网络的通讯单元，而使得本发明的整合信息仪表装置200能够通过所述无线

通信单元280连接用户的移动电子装置400，或连接一云端服务器500。所述主控装置220能

够将所述环景影像系统230撷取的影像传送至所述云端服务器500加以储存，或者通过所述

云端服务器500进行影像直播。

[0043] 本实施例中，所述媒体计算机300能够配置于所述机车100的座垫120下方，并且所

述媒体计算机300能够通过总线290连接所述主控装置220。所述媒体计算机300能够为行动

连网计算机，用以通过网络搜寻信息或取得在线服务(如：在线地图导航)，以及各种在线应

用，而输出画面于所述数字仪表板210上。并且所述媒体计算机300在所述机车100停车状态
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下，也能够作为影音媒体播放平台，而用以提供车主休息时的影音娱乐功能。

[0044] 如图8所示，本发明的所述整合信息仪表装置200还包括一威胁侦测系统250，用以

侦测影响所述机车100行驶安全的威胁事件，且输出一威胁信号至所述主控装置220，所述

主控装置220接收所述威胁信号后，通过一威胁判断机制判断所述威胁事件的态样并执行

和所述威胁事件相对应的威胁应对机制。更详细地说，所述威胁侦测系统250能够连接所述

环景影像系统230，而通过多个所述环景影像系统230的多个所述摄像装置231或路况摄像

装置233撷取的影像辨识是否有威胁机车100行驶安全的威胁事件。或者是连接多个传感器

(如：雷达、超声波传感器、光达等)用以侦测接近所述机车100的威胁事件。且在一较佳实施

例中，所述威胁侦测系统250还能够通过所述无线通信单元280接收来自于网络传送的路况

及威胁警示信号。

[0045] 所述主控装置220的所述威胁判断机制为能够判断所述威胁侦测系统250所侦测

到的威胁事件的类型，以及所述威胁事件相对于所述机车100的一威胁来源方向。所述主控

装置220的所述威胁应对机制包括通过所述环景影像系统230撷取对应于所述威胁来源方

向的视野范围的影像，且输出一威胁警示画面215于所述数字仪表板210。

[0046] 举例来说，所述威胁侦测系统250能够所述环景影像系统230或者安排设置于所述

机车100周围的超声波传感器或雷达侦测是否有车辆快速接近所述机车，且当侦测到有快

速接近车辆时，则启动所述环景影像系统230撷取来车方向的影像，并发出警示讯息，且输

出所述威胁警示画面215于所述数字仪表板210上。

[0047] 在本发明的一应用实施例中，所述威胁侦测系统250能够通过所述路况摄像装置

233撷取所述机车100前方地面的路况，且于侦测到坑洞或障碍物时，将所述机车100前方路

况影像显示于所述威胁警示画面215中。

[0048] 如图1所示，本发明的所述主控装置220还能够通过所述行车控制连接接口240连

接所述机车100的一动力系统130和一煞车系统140。如图1及图2所示，本实施例中，所述主

控装置220的所述行车控制连接接口240是通过所述总线290连接所述机车100的动力系统

130和煞车系统140，并且所述总线290连接一中介转译单元291，所述中介转译单元291用途

为接收所述机车100的动力系统130和煞车系统140的控制装置所输出的控制讯息或行车信

息，且将所述动力系统130和煞车系统140的控制装置所输出的控制讯息或行车信息转译为

所述主控装置220所能够读取的句柄，而所述主控装置220所输出的控制命令也通过所述中

介转译单元291转换为所述动力系统130和煞车系统140的控制装置所能够接受的句柄。

[0049] 本实施例中，所述主控装置220配置为能够接收所述动力系统130和所述煞车系统

140所输出的行车信息，并且能够将所述行车信息显示于所述数字仪表板210上。例如：所述

主控装置220能够接收所述动力系统130输出的耗油量或耗电量信息，且通过计算后，显示

所述机车100的油耗或耗电信息、剩余里程信息等显示于所述数字仪表板210上。并且所示

主控装置220还能够进一步通过所述行车控制连接接口240输出一动力控制信号或煞车控

制信号以控制所述机车100的所述动力系统130或所述煞车系统140的运作。

[0050] 而本发明一优选实施例中，所述主控装置220的所述威胁应对机制配置为还能够

输出所述动力控制信号或所述煞车控制信号，以控制所述机车的动力系统的输出动力或控

制所述煞车系统的动作。举例来说，所述威胁侦测系统250能够在侦测到所述机车100前方

有障碍物或危险路况时，输出一动力控制信号，以降低所述机车100的引擎或马达的出力，
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甚至于输出一煞车系统控制信号，以控制所述煞车系统140作动而减速。

[0051] 此外，本发明另一应用实施例中，所述威胁侦测系统250能够通过所述无线通信单

元280连接网络，并且结合所述定位单元270，而从网络取得所述机车100行进方向路况的讯

息，且于前方路况有车祸或其它威胁事件时，输出所述动力控制信号或煞车控制信号以控

制所述机车100的所述动力系统130或所述煞车系统140采取应变措施。

[0052] [实施例的有益效果]

[0053] 本发明的其中一有益效果在于，本发明的所述整合信息仪表装置具有主控装置和

环景影像系统，且能够通过所述主控装置连接所述机车的行车操控接口以侦测到所述机车

的行车操控信号，且接收到所述行车操控信号时，依据所述行车操控信号判断所述机车行

驶的一可能威胁方向，且通过所述环景影像系统撷取对应于所述可能威胁方向的视野范围

的影像，且输出一辅助显示画面，而在所述辅助显示画面中将对应于所述可能威胁方向的

视野范围的影像显示于所述数字仪表板。通过上述技术方案，使得所述机车驾驶人能够于

操作机车时容易察觉到可能的威胁而采取相对应防卫措施，而减少了意外发生机会。

[0054] 更进一步来说，本发明的所述整合信息仪表装置还具有所述威胁侦测系统，且所

述主控装置能够依据所述威胁侦测系统侦测到的威胁事件采取相对应的威胁应对机制，因

此更能有效增进机车驾驶的安全性。

[0055] 以上所公开的内容仅为本发明的优选可行实施例，并非因此局限本发明的申请专

利范围，所以凡是运用本发明说明书及图式内容所做的等效技术变化，均包含于本发明的

申请专利范围内。
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